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Abstract. The length of public roads of international, national, regional and district significance 
in Kazakhstan is 95.9 thousand km. 

The length of the road network of international and national significance is 24.3 thousand km, of 
which 87% are in good and satisfactory technical condition (data for 2019). The length of roads of 
regional and district significance is 71.6 thousand km, of which, according to the results of 2018, 68% are 
in good and satisfactory technical condition. 

In order to ensure quality control of highways, in March 2019, RSE on PCV "National Center for 
the quality of road assets" was established by merging and reorganizing RSE "Regional Laboratory". [1] 

However, as a result of the implementation of the road-related program, stages of Post-Project 
Assessment and monitoring of urban transport systems, their impact on the environment should be 
developed, which is necessary to confirm and effectively prevent the assessment of the impact of 
construction on the environment, and if necessary, to take corrective measures aimed at coordination 
between construction and the environment. It is known that the Environmental Impact Assessment (EIA) 
is carried out at the early stages of the construction of facilities, so there are restrictions on the accuracy 
and effectiveness of the proposed conclusions and measures. The Post-Project Evaluation Program under 
development should not only take into account the results of road construction – engineering analysis of 
road construction, but also assess the long-term environmental impact on the socio-economic 
development of the areas involved in the corridor system. Post-Project analysis of transport corridors is 
particularly relevant for regions that are most vulnerable in the context of progressive climate change. 

Scientific and methodological necessity. Currently, Post-Project methods for assessing transport 
and environmental risks of urban transport systems and international transport corridors in the 
development system of the regions through which they pass have not been developed. The lack of 
complete information on the technical and economic condition of the international transit road leads to 
inconsistencies in the planning of the budget of transport projects with the budget of cities and regions in 
their zone of influence. In this regard, the goals of sustainable functioning of transport infrastructure are 
often not achieved. 

Keywords: Road cargo transportation, transport system, ecology, optimization of transport 
deformation, repair, Safety, global logistics system of Kazakhstan..  
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АВТОКӨЛІК ЖОЛДАРЫНЫҢ ТЕХНИКАЛЫҚ-ЭКОЛОГИЯЛЫҚ МӘСЕЛЕЛЕРІ 
 

Аңдатпа. Қазақстанның  әлемдік  логистикалық жүйеге кірігуінің қарқынды дамып 
келе жатқан процесіне қарамастан, бұдан басқа, жол төсемінің деформациясы мен көлік-
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экологиялық қатерлердің алдын алу, көлік дәліздерінің жобадан кейінгі жұмыс істеуін 
оңтайландыру және жақсарту үшін шешімдер қабылдау рәсімі енгізілуі керек. 
Автомобиль жолдарының сапасын бақылауды қамтамасыз ету мақсатында 2019 жылғы 
наурызда Облжолзертханасы РММ біріктіру және қайта құру жолымен "Жол активтері 
сапасының ұлттық орталығы" ШЖҚ РМК құрылды. 

Түйінді сөздер: Автомобиль жүк тасымалдары, көлік жүйесі, экология, көлік 
деформациясын оңтайландыру, жөндеу, қауіпсіздік, Қазақстанның  әлемдік  логистикалық 
жүйесі.  

 

Кіріспе. Қазақстанның  әлемдік  

логистикалық жүйеге кірігуінің қарқынды 

дамып келе жатқан процесіне қарамастан, 

халықаралық дәліздердің көлік-

экологиялық тәуекелдерін олардың  

транзитке  тартылған өңірлердің дамуына 

әсерін ескере отырып,  жобадан кейінгі 

бағалау кезеңдері мен оңтайландыру 

тетіктері әлі күнге дейін пысықталған жоқ. 

Қоршаған ортаға әсерді бағалау "Батыс 

Еуропа – Батыс Қытай" халықаралық көлік 

дәлізі өтетін климаттық өңірлерді ескере 

отырып, жол төсемінің жай-күйін бағалау 

мен болжаудың математикалық модельдері 

дайындалуы тиіс. Бұдан басқа, жол 

төсемінің деформациясы мен көлік-

экологиялық қатерлердің алдын алу, көлік 

дәліздерінің жобадан кейінгі жұмыс істеуін 

оңтайландыру және жақсарту үшін 

шешімдер қабылдау рәсімі енгізілуі керек. 

Тақырыптың маңыздылығы. 

Қазақстандағы халықаралық, 

республикалық, облыстық және аудандық 

маңызы бар жалпыға ортақ 

пайдаланылатын автомобиль жолдарының 

ұзындығы 95,9 мың км құрайды. 

Халықаралық және республикалық 

маңызы бар автожолдар желісінің 

ұзындығы 24,3 мың км, оның 87 %-ы 

жақсы және қанағаттанарлық техникалық 

жағдайда (2019 жылғы деректер). 

Облыстық және аудандық маңызы бар 

автожолдардың ұзындығы 71,6 мың км 

құрайды, оның ішінде 2018 жылдың 

қорытындысы бойынша 68 %-ы жақсы 

және қанағаттанарлық техникалық 

жағдайда. 

Автомобиль жолдарының сапасын 

бақылауды қамтамасыз ету мақсатында 

2019 жылғы наурызда Облжолзертханасы 

РММ біріктіру және қайта құру жолымен 

"Жол активтері сапасының ұлттық 

орталығы" ШЖҚ РМК құрылды. [1] 

Дегенмен жолдарға байланысты  

бағдарламаны  іске асыру нәтижесінде 

қалалық көлік жүйелерін, олардың  

қоршаған ортаға әсерін  жобадан кейінгі 

бағалау және мониторингтеу кезеңдері 

әзірленуі тиіс, бұл құрылыстың қоршаған 

ортаға әсерін бағалауды растау және тиімді 

алдын алу, ал қажет болған жағдайда 

құрылыс пен қоршаған орта арасындағы 

үйлестіруге бағытталған түзету шараларын 

қабылдау үшін қажет. Қоршаған ортаға 

әсерді бағалау (ҚОӘБ) объектілер 

құрылысының алғашқы кезеңдерінде 

жүргізілетіні белгілі, сондықтан болжамды 

тұжырымдар мен шаралардың  дәлдігі мен 

тиімділігіне шектеулер қойылады. 

Әзірленіп жатқан жобадан кейінгі бағалау 

бағдарламасы жол құрылысының 

нәтижелерін – жол конструкциясын 

инженерлік талдауды ескеріп қана қоймай, 

дәліз жүйесіне тартылған аудандардың 

әлеуметтік-экономикалық дамуына ұзақ 

мерзімді экологиялық әсерін бағалауы 

керек. Көлік дәліздерін жобадан  кейінгі 

талдау климаттың үдемелі өзгеруі 

жағдайында неғұрлым осал өңірлер үшін 

әсіресе өзекті. 

Ғылыми-әдістемелік қажеттілігі. 

Қазіргі уақытта қалалық көлік жүйелерінің 

және олар өтетін өңірлерді дамыту 

жүйесіндегі халықаралық көлік 

дәліздерінің көліктік-экологиялық 

тәуекелдерін жобадан кейінгі бағалау 

әдістері әзірленбеген. Халықаралық 

транзиттік жолдың техникалық-

экономикалық жай-күйі туралы толық 

ақпараттың болмауы көлік жобаларының 

бюджетін олардың ықпал ету аймағындағы 

қала мен өңірлердің бюджетімен 

жоспарлауда сәйкессіздіктерге әкеледі. 
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Осыған байланысты көлік 

инфрақұрылымының тұрақты жұмыс істеу 

мақсаттарына көбінесе қол жеткізілмейді. 

Еуропа елдері осындай 

проблемаларға тап болып, Horizon-2020 

көлік жүйесін дамытудың жаңа 

бағдарламасын құруға ден қойды, оның 

мақсаты көлік салаларының бәсекеге 

қабілеттілігін арттыру және үздік 

еуропалық көлік жүйесін дамыту және таза 

технологиялар саласында жаңа 

инновациялық шешімдер әзірлеу болып 

табылады. Мысалы, көлік 

инфрақұрылымын дамыту жобаларын 

бағалау үшін мынадай критерийлер 

қолданылады – бұл функционалдылық, 

құн, қауіпсіздік, шу және ауаның ластануы, 

экологиялық әсер (дәліз бойындағы 

мекендеу ортасы), көлікті және 

техникалық инфрақұрылымды ұстауға 

арналған, оның ішінде жол жүрісі және 

қоршаған орта қауіпсіздігі үшін арнайы 

жабдықпен байланысты шығыстар.[2].                                                                  

Көлік инфрақұрылымының әсері тек жол 

қауіпсіздігі мәселелері бойынша ғана емес, 

сонымен қатар техникалық, экономикалық, 

қаржылық және экологиялық аспектілер 

бойынша да бағаланады[3].  Сонымен 

қатар, Еуропалық Одақтың көлік желісі 9 

негізгі дәлізден тұрады: екі Солтүстік-

Оңтүстік дәліз, үш Шығыс-Батыс дәліз 

және төрт диагональды дәліз, олардың 

бірінің бөлігі "Батыс Еуропа - Батыс 

Қытай".[4]. 

Өркениеттер дамуының ғасырлар 

бойғы тарихи-географиялық өзара 

байланысы көлік бағыттары осы көлік 

магистральдары бойында өмір сүретін 

мемлекеттер мен халықтардың дамуына 

үлкен әсер ететіндігін көрсетеді. Сонымен, 

бүгінгі күнге дейін батысты 

байланыстыратын көлік жолдары Еуропа 

мен Қытай өз ықпалының әлеуетін 

төмендетіп қана қоймай, "Бір белдеу – Бір 

жол" (Жібек жолы), "OneBelt, 

OneRoad"(OBOR) арқылы ықпал ету 

көкжиегін кеңейте отырып, оны ұлғайтуды 

жалғастыруда. Ал Қазақстан өзінің 

географиялық орналасуын пайдалана 

отырып, даму стратегиясын халықаралық 

маңызы бар магистральдарды дамытуға 

бағыттады. [5]. 

Бес мемлекет (Қытай, Қазақстан, 

Ресей, Польша, Германия) 

қаржыландыратын қазіргі заманның ең 

өршіл жобаларының бірі "Батыс Еуропа - 

Батыс Қытай". Дәліздің жалпы ұзындығы – 

8445 км, оның ішінде 2233 км Ресей, 2787 

км – Қазақстан және 3425 км - Қытай елі 

аумағы арқылы өтеді. Осы жобаның негізгі 

оң көрсеткіштері оның ұзақтығы мен 

жолда болу уақыты болып табылады. 

Мәселен, жүкті теңіз дәлізі бойынша 

жеткізу кезінде жол жүру уақыты 45 

тәулікке дейін, "Транссібір" бойынша 14 

тәулік, ал "Батыс  Еуропа – Батыс Қытай " 

(Ляньюньган портынан Германияға дейін) 

уақыты 10 күнге дейін қысқарады. 

Уақытты үнемдеумен қатар бұл жоба үш 

негізгі бағыт бойынша жүк тасымалдауды 

қамтамасыз етеді: Қытай – Қазақстан, 

Қытай – Орталық Азия, Қытай –Қазақстан 

– Ресей - Батыс Еуропа. Көлік дәлізі 

"Батыс Еуропа – Батыс Қытай" Парсы 

шығанағы елдері бағытында кеңеюдің 

үлкен әлеуетіне ие және бұл тармақ 

Маңғыстау облысы арқылы өтіп, Қазақстан 

аумағында басталады [6]. 

Төмендегі суретте "Батыс Еуропа – 

Батыс Қытай",  халықаралық көлік 

дәлізінің бағыты көрсетілген, онда дәліздің 

өзі қызыл түспен және теңіз жолы көк 

түспен өрсетілген. 
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1-сурет. «Батыс Еуропа - Батыс Қытай»  құрылық көлік дәлізі және теңіз жолы 

Fig.1– Land Transport Corridor «Western Europe - western China» and sea route 

 

Келесі суретте «Батыс Еуропа - 

Батыс Қытай» Қазақстан аумағы арқылы 

оңтүстік-шығыстан батыс бағытта 5 

облыстық аудан арқылы өтетіні берілген.  

 

 
 

2-сурет. Қазақстан аумағы арқылы өтетін «Батыс Еуропа - Батыс Қытай» көлік дәлізінің бағыты 

Fig. 2 – Route of the transport corridor "Western Europe - western China" through the territory of 

Kazakhstan 

 

Сонымен қатар салынған автокөлік 

жолдарын тиімді пайдалану үшін, оларды 

ұдайы тексеріп тиісті жөндеу іс-

шараларын ұйымдастыру қажет, өйткені 

көбінесе жол құрылыстарындағы 

деформация мен кернеудің өсуі көлік 

жүктемесі мен температураның әсерінен 

болады [8]. Дәл осы себептен жол 
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төсемінің жай-күйіне тұрақты мониторинг 

жүргізу қажет. Жол құрылыстарының 

салынуында жиі қолданылатын 

асфальтбетонның қасиеттері температура 

режиміне байланысты [9]. Жобалау 

кезеңінде климаттық және ауа райы 

жағдайларына байланысты жабындағы 

және жер төсеміндегі стационарлық емес 

температуралық өрісті зерттейді [10]. 

Жолдың жоспарланған қызмет ету 

мерзіміне төтеп беру үшін температура 

мен көлік жүктемесін, тек жобалау 

кезеңінде ғана емес, сонымен қатар дәліз 

іске қосылғаннан кейінгі кезеңде де үнемі 

бақылау қажет. 

Әрине, жаңа көлік желісі оң 

әсерлермен қатар жүреді, мысалы, 

ауылшаруашылық өндірушілерінің көлік 

шығындарының төмендеуі [11, 12]. 

Алайда, жаңа жолдар экожүйелердің 

табиғи жұмыс істеуін бұзу арқылы 

қоршаған ортаның өзгеруіне тікелей әсер 

етеді [13]. 

Көлік инфрақұрылымының жұмыс 

істеуі қоршаған ортаның барлық 

компоненттеріне әсер етеді: литосфера, 

гидросфера, атмосфера және биосфера. 

Жолдың тікелей жанында  ластаушы 

заттар топырақ пен суды, содан кейін көлік 

жолдарының бойында өсетін өсімдіктерге, 

содан кейін азық-түлік тізбегі арқылы адам 

ағзасына енеді. Ластаушы заттар тобына 

негізінен полиароматикалық 

көмірсутектер, полихлорланған 

бифенилдер, гербицидтер, фунгицидтер, 

инсектицидтер, минералды майлар және 

ауыр металдар жатады. Сонымен қатар, 

көлік инфрақұрылымы қоршаған ортаға шу 

әсерімен бірге жүреді. 

Демек, жол бойындағы топырақты  

ластаудың  негізгі  көздері - бұл көлік 

құралдары мен жолдарды өңдеу үшін 

қолданылатын материалдар. 

Бірінші жағдайда, бұл зиянды 

органикалық және бейорганикалық заттар, 

негізінен пайдаланылған шығарындылар, 

көлік құралының тозуы, коррозия, көлік 

құралдарынан сұйықтықтың ағып кетуінің 

әртүрлі түрлері, сондай-ақ нашар оралған 

жүктер [14]. Атмосфералық ауаның негізгі 

ластағыштарына көміртегі, азот және 

күкірт оксидтері, хош иісті көмірсутектер, 

альдегидтер және металдар, соның ішінде 

қорғасын бензиннің құрамдас бөлігі 

ретінде, шиналар тозуынан алынған 

мырыш, кадмий және хром кіреді, мотор 

майларына қосымша ретінде қолданылады 

[15]. Металдар топырақтың беткі 

қабатында тұндыру, тоқтатылған қатты 

бөлшектерді сүзу, адсорбция және хелация 

арқылы жиналуы мүмкін, сонымен қатар 

жел немесе су ағынымен тасымалданып, 

жер асты суларына енуі мүмкін. 

Қазіргі уақытта металлмен 

өнеркәсіптік ластану деңгейі төмендеу 

үрдісіне ие, алайда көлік қозғалысы 

деңгейі өсуді жалғастыруда. Нанкинде 

(Қытай) жүргізілген зерттеуде жол 

бойындағы топырақтың қарашірік 

қабаттарындағы қорғасынның 

концентрациясы басқа қалалық 

топырақтарға қарағанда көп болды. 

Қорғасын концентрациясының хроммен, 

мырышпен және мыспен арақатынасы да 

көрсетілген [16]. 

Сондықтан, елдің көлік-

экологиялық қауіпсіздігін қамтамасыз ету 

мақсатында республика облыстарын 

дамытуға арналған халықаралық көлік 

дәліздерін жобадан кейінгі бағалаудың 

кешенді (көліктік, әлеуметтік-

экономикалық және экологиялық) 

әдістемелік тәсілдері әзірлеу қажеттілігі 

бар. 

Қазіргі уақытта көлік жолдарының 

қоршаған ортаға әсерін жобалау 

алдындағы бағалау және жоспарланатын 

шаруашылық қызметтің әлеуметтік-

экономикалық негіздемесі ғана бар. 

Қоршаған ортаға әсерді бағалау (ҚОӘБ) – 

оның шеңберінде қоршаған орта мен адам 

денсаулығы үшін шаруашылық және өзге 

де қызметтің ықтимал салдарлары 

бағаланатын рәсім. ҚР-да ҚОӘБ және 

экологиялық сараптама жүргізу рәсімі 2017 

жылғы 5 сәуірдегі өзгерістер мен 

толықтырулармен 2007 жылғы 9 

қаңтардағы ҚР Экологиялық кодексімен 

регламенттеледі [17]. Осының негізінде, 

сондай-ақ ҚР әлемдік транзиттік көлік 

жүйесінің стратегиялық маңызды 

қатысушысына айналуына орай, көліктік-
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экологиялық тәуекелдерді жобадан кейінгі 

бағалау және мониторингілеу, транзиттік 

дәліздердің жұмыс істеуін оңтайландыру 

тетіктерін әзірлеу, қоршаған ортаның 

сапасын жақсарту және жұмылдырылған 

өңірлердің әлеуметтік-экономикалық 

дамуы бойынша қазақстандық өнімді құру 

(патенттеу) қажеттілігі туындады деп 

айтуға болады.  

Көліктік-экологиялық 

тәуекелдердің теориялық-эксперименттік 

негіздемесімен әдіснамалық тәсілдерін  

анықтап,  «Батыс Еуропа - Батыс Қытай» 

халықаралық көлік дәлізінің ықпал ету 

ауданында орналасқан Қазақстан 

Республикасы облыстарының 

(облыстардың су бассейндері ауданындағы 

аридтік аймақтары) бейімделу моделі 

дайындау қажет. 

Республикада аталған 

бағдарламаларды іске асыру процесінде 

жол төсеміне нақты жүктемені, қозғалыс 

қарқындылығын, қоршаған орта 

объектілерінің сапасын және облыстардың 

әлеуметтік-экономикалық дамуын ескере 

отырып, халықаралық маршрутты тиімді 

пайдалануға мүмкіндік беретін жол 

конструкциясы мен көліктік-экологиялық 

тәуекелдерді жобадан кейінгі бағалауға 

әдістемелік тәсілдер әзірленуі керек. Ал 

құрылған ақпараттық деректер базасы 

объективті бағалауға, әлеуметтік-

экономикалық дамудың өзгеретін 

факторларына бейімдеуге және ұзақ 

мерзімді  перспективада транзиттік 

дәліздің тұрақты пайдаланылуын болжауға 

мүмкіндік береді. Бұдан басқа, көлік-

экологиялық тәуекелдердің алдын алу, 

көлік дәліздерінің жобадан кейінгі жұмыс 

істеуін оңтайландыру және жақсарту үшін 

шешімдер қабылдау рәсімі енгізілетін 

болады. Өңірлік интеграциялық процестер 

шеңберінде зерттеулердің алынған 

нәтижелері жол конструкциясын және 

транзиттік дәліздердің көліктік-

экологиялық тәуекелдерін жобадан кейінгі 

бағалау бойынша жалпы мемлекетаралық 

жүйені құру үшін пайдаланылуы мүмкін. 

Тәуекелді бағалау кезінде көлік-

экологиялық қауіпсіздік өлшемдері 

маңызды мәнге ие болады, оларды 

қоршаған орта сапасының, өмір сүру 

сапасы мен әлеуметтік-экономикалық 

тиімділік өлшемдері бойынша саралауға 

болады (3-4-суреттер). 

 

 
 

3-сур. Көлік-экологиялық қауіпсіздік өлшемдері 

Fig. 3 – Transport and environmental safety criteria 
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4-сур. Көлік дәлізінің әлеуметтік-экономикалық әсері 

Fig. 4 – Socio-economic impact of the transport corridor 

 

Осы материалды дайындау кезінде 

біз ұқсас зерттеулер жүргізу бойынша 

жетекші топтарды таппадық. Бұл ретте, 

қазіргі уақытта Қазақстан Республикасы 

Көлік және коммуникация министрлігінің 

Автомобиль жолдары комитеті Алматы – 

Қорғас тас жолының "ҚОӘБ" жобасын 

әзірледі [18], онда көлік жолын салу 

кезінде ғана қоршаған ортаға болжамды 

теріс әсерлер қаралды. Алайда, онда 

"Батыс Еуропа – Батыс Қытай". Ал 

теміржол көлігінің көліктік-экологиялық 

тәуекелдерін бағалау бойынша кешенді 

тәсілдер мүлдем анықталған жоқ. 

Мысалы. Металдардың (кадмий, 

қорғасын, хром, марганец, темір, кобальт, 

никель, мырыш, сондай-ақ алюминий), 

хош иісті көмірсутектердің (бензопирендер 

(А және е), нитроперендер), 

көмірсутектердің (С6-С12), минералды 

майлардың (C12-C35) және пестицидтердің 

концентрациясын анықтау үшін жол 

төсемінің әртүрлі нүктелерінен шаң мен 

ашық су көздерінің су үлгілері жиналады. 

Алынған деректер негізінде жинақтау 

коэффициенті (Enrichment Factor), 

интеграцияланған ластану индексі 

(Integrated Pollution Index), қоршаған орта 

объектілерінде (топырақ, өсімдіктер, су) 

токсиканттардың жинақталу деңгейін 

анықтау үшін ластаушы заттардың 

транслокациясы (жинақталуы) анықталуы 

тиіс. Allium cepa тест-жүйесінің көмегімен 

қоршаған ортаның ластануын бағалау 

үшін, іргелі маркер ретінде іріктелген шаң 

мен су үлгілерінің цитотоксикологиялық 

әсерлері зерттелінуі керек [18]. 

Генотоксикалық әсерлерді меристемалық 

жасушаларда байқалатын хромосомалық 

аберрациялардың бірнеше түрлерін 

(фрагменттер, екі ядролы және 

полиплоидты жасушалар, хромосомалық 

адгезия, с-метафаза, хромосома көпірлері, 

хромосомалық шығындар мен бұзылулар, 

көп полюсті анафаза және т.б.) есептеу 

арқылы анықтап, митоздық индексті (Mi) 

және аберрация индексін (ia) есептеу 

қажет. 

Зерттеу барысында алынған 

деректер ақпараттық деректер базасын 
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және бағдарламалық қамтамасыз етуді 

құру үшін, сондай-ақ тәуекелдерді 

көліктік-экологиялық бағалау ережелерін 

әзірлеу үшін пайдалануы қажет деп 

есептейміз. 

Қазіргі уақытта қолданылатын 

әдістемелік тәсілдер бытыраңқы және 

өзара байланыссыз болып табылады. 

Мысалы, көлік құралы ретінде 

қарастырылатын функционалистік тәсіл, ал 

экологиялық тәсіл қоршаған ортаның 

ластануының негізгі себебі ретінде көлікті 

қарастырады [17]. 

Қорытынды. Қоршаған ортаға 

әсерді бағалау "Батыс Еуропа – Батыс 

Қытай" халықаралық көлік дәлізі өтетін 

климаттық өңірлерді ескере отырып, жол 

төсемінің жай-күйін бағалау мен 

болжаудың математикалық модельдері 

дайындалуы тиіс. 

Бұдан басқа, жол төсемінің 

деформациясы мен көлік-экологиялық 

қатерлердің алдын алу, көлік дәліздерінің 

жобадан кейінгі жұмыс істеуін 

оңтайландыру және жақсарту үшін 

шешімдер қабылдау рәсімі енгізілуі керек. 
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ТЕХНИКО-ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ПРОБЛЕМЫ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

Рамазан Бекбол Батыржанович, докторант специальности 8D11359 – «Организация 

перевозок, движения и эксплуатация транспорта», Казахская академия транспорта и 

коммуникаций имени М.Тынышпаева, г.Алматы, Казахстан; bek.ramazan@mail.ru 
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Аннотация. Несмотря на динамично развивающийся процесс интеграции Казахстана в 

мировую логистическую систему, кроме того, должна быть внедрена процедура принятия 

решений для предотвращения деформации дорожного полотна и транспортно-экологических 

рисков, оптимизации и улучшения постпроектного функционирования транспортных коридоров. 

В целях обеспечения контроля качества автомобильных дорог в марте 2019 года создано РГП на 

ПХВ "Национальный центр качества дорожных активов" путем слияния и преобразования РГУ 

Облжоллаборатория 

Ключевые слова: автомобильные грузоперевозки, транспортная система, экология, 

оптимизация транспортной деформации, ремонт, безопасность, мировая логистическая система 

Казахстана. 
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IMPROVEMENT OF PASSENGER TRANSPORTATIONS IN TRAINS OF DISTANT 

FOLLOWING 

Ramis Zaripov, PhD student, teacher, Toraighyrov University, Pavlodar, Kazakhstan; 

ramis.zaripov@mail.ru ;  

Aitugan Zhekenov, head of the track and carriage department, Higher College of Electronics and 

Communications, Pavlodar, Kazakhstan,  zhekenov1993@mail.ru  

Abstract. The article discusses the issues of increasing the comfort of long-distance passenger 

transportation on interstate trains. In particular, it is proposed to include shower wagons in the train. For 

this, a survey of existing passenger wagons with shower cabins was carried out. The layout diagram of the 

re-equipment of a serial carriage for the placement of shower cabins and devices is proposed. The scheme 

includes the placement of cabins, water tanks and drain tanks. 

Сonsiders a variant of increasing the comfort of transportation of passengers in long-distance 

wagons, the route of which is 3-4 days. The increase in comfort is achieved by modernizing the 

compartment carriage. The modernization implies the re-equipment of a compartment passenger wagon 

for taking a shower for passengers. A compartment carriage was chosen, each compartment of which is 

equipped with shower cabins. This carriage is included in the train and is not intended to carry 

passengers. The analysis of available domestic passenger wagons of increased comfort, the presence of a 

shower in the wagons, and water supply systems is carried out. The proposed layouts of the shower 

wagon, design features, and proposed use cases are described. The advantages of using the system are 

revealed. The shower wagon will be especially relevant in the summer season. Having a shower wagon 

has a positive effect, which is as follows: The possibility of taking a shower on the way improves the 

sanitary and hygienic conditions in the wagons; Taking a shower can be organized for a fee through 

vending terminals or guides, which will allow you to make a profit; Showering reduces stress and fatigue 

on long journeys. 

Keywords: passenger wagons, shower, cabin, water consumption, compartment, comfort. 
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