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ТРАНСПОРТНЫЙ ПОТЕНЦИАЛ КАЗАХСТАНА И НОВЫЕ ЛОГИСТИЧЕСКИЕ 

РЕШЕНИЯ: В УСЛОВИЯХ ВЫСОКОЙ КОНКУРЕНЦИИ АЛЬТЕРНАТИВНЫХ 

МАРШРУТОВ И РЕАЛИЗАЦИИ ИНИЦИАТИВЫ «ОДИН ПОЯС-ОДИН ПУТЬ» 

 

 Аннотация.  Расположение Казахстана между крупнейшими торговыми 

партнерами Китаем, Россией и странами ЕС является определяющим фактором в развитии 

транспортно-логистической системы страны.  Рост транзитных перевозок через 

территорию Казахстана в направлениях Китай – Европейский союз,   Китай – Россия, 

Китай – Центральная Азия основывается на увеличении транзита в этих направлениях и 

обратно. Развитие транзитных перевозок через территорию Казахстана, а также развитие, 

расширение транспортных коридоров и их отдельных путей, проходящих по стране, 

позволяют ему стать региональным логистическим центром и важным фактором 

социального и экономического развития страны. Данное развитие связано с транспортной 

инфраструктурой (транспортные коридоры, терминалы, транспортная сеть), и с будущей 

перспективой социально-экономического развития в рамках межрегиональных и 

межгосударственных связей. Для обеспечения связанности между регионами через 

транспортную инфраструктуру и организацию путей сообщения необходимо создание 

транспортно-логистических узлов и центров, которые будут координировать деятельность 

всех видов транспорта и участников перевозочного процесса. Основная цель этих узлов и 

центров - создание оптимальных грузопотоков с минимальными потерями, высокой 

скоростью и экономической выгодой для региона. 
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Введение.   

Рост объема транзитных грузов, которые проходят через Казахстан из КНР в 

Европу и Россию, создает новые возможности для развития и увеличения доходов от 

транзитных перевозок. Однако, это также означает, что существующая инфраструктура 

будет испытывать большую нагрузку, что усиливает ограничения инфраструктуры в 

удовлетворении внутренних транспортных потребностей. Если не будут предприняты 

соответствующие меры, существующие узкие места в системе мультимодальных 

перевозок станут еще более острой проблемой для развития транспортно-логистического 

потенциала. 

Объем перевозок грузов через железнодорожные станции Достык и Алтынколь на 

границе с Китайской Народной Республикой ежегодно растет, как сообщили в МИИР РК. 

Исполнение годового плана ОСЖД по перевозкам железнодорожным транспортом 

между Казахстаном и Китаем достигло объема 26,1 млн тонн досрочно, уже 2 декабря 

2023 года (рисунок 1).  

Для увеличения пропускной способности между Казахстаном и Китаем и снижения 

нагрузки на существующие станции Достык и Алтынколь, Президент РК Касым-Жомарт 

mailto:zhuldyz_k81@mail.ru
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Токаев поручил реализацию проекта по строительству новой железнодорожной линии 

Бахты – Аягоз. Целью этого проекта является повышение транспортно-транзитного 

потенциала Казахстана. В рамках строительства этой линии также планируется создание 

третьего пограничного перехода с Китаем - Бахты – Чугучак. 

Планируется, что введение двухпутной железной дороги от Бахты до Аягоз в 2027 

году позволит увеличить пропускную способность между Казахстаном и Китаем с 28 до 

порядка 48 миллионов тонн. Кроме того, это поможет разгрузить южные пункты пропуска 

и привлечь дополнительные объемы транзита. 

 

 
 

Рисунок 1 - Объемы перевозок через станции Достык и Алтынколь 

 

Грузооборот в 2023 году через станцию Достык составил 386 958 вагонов (14 658 

672 тонн), что превышает план ОСЖД в 283 369 вагонов (13193 000 тонн) на 136%. 

 

Абайская область (областной центр город Семей) имеет большое значение в 

реализации проекта по строительству новой железнодорожной линии Бахты – Аягоз и 

благодаря своему удобному в логистическом плане географическому положению данный 

регион является центром транспортных связей (рисунок 2).   

В июне 2022 года Абайская область образовалась путем выделения из Восточно-

Казахстанской области. На севере этот регион граничит с Алтайским краем России, а на 

юго-востоке с Китаем. 

Абайская область включает в себя те же территории, которые до 1997 года 

составляли Семипалатинскую область, которую ранее упразднили. Это Абайский, 

Аягозский, Аксуатский, Бескарагайский, Бородулихинский, Жарминский, Кокпектинский 

и Урджарский районы. Кроме того, в состав Абайской области входит город Курчатов. 

Областным центром определен город Семей. 

Город Семей – крупный промышленный  и транспортный узел с различным 

направлением отраслей материального производства, в том числе добывающая, 

обрабатывающая, химическая, пищевая, легкая и другие. Город Семей имеет хорошие 

перспективы социально-экономического развития, благодаря следующим факторам: 
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- прохождением международных маршрутов и транзитных коридоров, что 

позволяет увеличивать обьемы перевозимых грузов внутри Казахстана, а также в Россию 

и Китай; 

- значительно высокой потребности в продукции агропромышленного сектора, а 

также в сегменте  строительных материалов; 

- развитым сектором инфраструктуры и транспортных услуг; 

- активная разработка месторождений полезных ископаемых. Освоение новых и 

уже разрабатываемых источников. 

 

 
 

Рисунок 2 – Область Абай 

 

Так согласно комплексному плану развития Абайской области планируется 

промышленная разработка месторождения меди «Айдарлы», строительство завода по 

обогащению хромитов и производству высокоуглеродистого феррохрома, а также 

проведести широкомасштабную разведку и геологические изыскания для выявления 

полезных ископаемых. Для развития транспортной отрасли и логистики будут построены 

и реконструированы 11 мостов, терминал аэропорта в селе Урджар, будет произведен 

капитальный и средний ремонт местных дорог общей протяженностью 1,5 тыс. км. 

Обзор литературы: за годы активного развития экономики Казахстана, для 

эффективного развития транспортно-логистической инфраструктуры страны, 

государством принимались и были реализованы программы, направленные на дальнейшее 

развитие транспортной инфраструктуры «Нұрлы жол» и программа «Сильные регионы – 

драйвер развития страны»  

Для выполнения задач по решению проблем транспортной сферы, а также  

построения системы интегрированного развития разных отраслей транспорта и логистики, 

в рамках целостного транспортно-логистического подхода, была принята программа 

комплексного развития транспортно-логистической инфраструктуры Республики 
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Казахстан до 2030 года. В этой концепции выделены отраслевые проблемы, 

препятствующие интегрированному развитию транспортно-логистической отрасли и 

освоению транзитного потенциала: 

- трансграничные хабы и терминальная сеть не достаточно приспособлены к 

перевозкам дополнительных объемов транзитного грузопотока и обеспечения 

непрерывного цикла  мультимодальной схемы транспортировки; 

- международные транзитно-транспортные коридоры, транспортные узлы, 

логистические терминалы не обладают достаточной пропускной способностъю; 

- большая часть транспортного парка, (железнодорожный, автомобильный, 

морской, воздушный транспорт), не обеспечен в достаточной мере и имеет значительный 

уровень износа; 

- в международном транспортном сообщении есть нефизические барьеры, включая 

длительный и сложный процесс таможенного администрирования для мультимодальных 

перевозок грузов; 

- существуют пробелы в законодательстве, регулирующем перевозочную 

деятельность; 

- транспортно-логистический сервис современного уровня недостаточно развит; 

- не достаточно развиты «мягкая инфраструктура», цифровизация и автоматизация 

для управления мультимодальными перевозками и обмена данными и документами между 

участниками перевозочного процесса [1]. 

 

Материалы и методы. 

Транспортный потенциал развития инфраструктуры региона.  

Строительство третьего пограничного перехода Бахты-Чугучак, обретает ключевое 

значение в укреплении транспортных связей между Казахстаном и Китаем (рисунок 3).  

Планируемое увеличение грузооборота на 20 млн тонн открывает большие перспективы 

для расширения торговых отношений и экспортных возможностей обеих стран. Добавится 

новая ветка к уже существующему участку Семей – Актогай и транзитному коридору 

Китай – Европа – Китай, и она будет также соединена с МТК Север – Юг. 

 
Рисунок 3 - Ж/д линия Бахты – Аягоз между Казахстаном и Китаем 
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Неоспоримо, что эта железнодорожная магистраль несет в себе значительный 

потенциал для расширения экономических , торговых и культурных связей  между Китаем 

и Казахстаном.  Создание третьего пограничного перехода Бахты-Чугучак не только 

обеспечит перевозки грузов, но и способствует развитию инфраструктуры, откроет новые 

возможности для развития торговых связей тем самым стимулируя экономический рост 

региона.   

Географическое положение г. Семей имеет стратегическое значение для развития  

транспортной инфраструктуры на пересечении международных транспортных коридоров, 

благоприятно влияет на создание транспортно-логистического центра (ТЛЦ), 

обеспечивающий достаточный процесс приема, переработки и перераспределения 

грузопотоков. ТЛЦ сыграет огромную роль и будет способствовать оперативному 

обслуживанию грузотранспортных потоков между Казахстаном, Россией, Монголией и 

Китаем.  

Город Семей обладает достаточной транспортно-логистической системой, при 

дальнейшем развитии инфраструктуры региона, Семей укрепит свои позиции 

международного транспортного узла. Транспортно-логистический центр в г. Семей 

обеспечит выполнение ключевых задач в улучшении транспортно-логистических связей 

между Казахстаном и Китаем. Кроме этого, имеет стратегическое  значение для 

активизации международного транспортного коридора «Один пояс-один путь».  

Кроме того Абайская область граничит с крупными промышленными и 

индустриально развитыми регионами Павлодарской и Восточно- Казахстанской областей, 

которые занимают ведущее место в обрабатывающей промышленности и минерально-

сырьевом комплексе Казахстана, местная продукция активно экспортируется на 

зарубежные рынки в том числе в Китай и Россию, перевозку  значительной части 

экспортных грузов можно перевезти через Семипалатинский  узел, тем самым разгрузить 

Павлодарский железнодорожный узел, который работает на пределе своих технических и 

технологических возможностей.    Объем грузооборота предприятий Павлодарской 

области в 2023 году составил около 25 млрд т-км, экспорт свыше 600 млн долларов США. 

Объем грузооборота предприятий Восточно-Казахстанской области за 2023 год превысил 

700 млн т-км, экспорт-около 400 млн доларов США. Предприятия Восточно-

Казахстанской области экспортирует свою продукцию в 90 стран мира, в области 

действует порядка 30 крупных экспортноориентированных производств, потребителями 

которых является Китай, Россия, Турция, Узбекистан и другие. 

1) Кроме, того планируется развитие внутреннего водного транспорта:   

наращивание транзитного потенциала трансграничной реки Иртыш [2]; 

2) Создание  нового коридора Россия -Казахстан- Китай.  

Развитие транзитных возможностей трансграничной реки Иртыш позволит 

соединить новым транспортным сообщением Россию и Китай через Казахстан. Для 

развития этого маршрута предусмотрено строительство нового судоходного шлюза в 

районе города Семей. Также в районе поселка Тугыл будет построен порт, проложена 

железная дорога до границы с Китаем на участке Тугыл-Майкапчагай протяженностью 99 

км. Ожидаемый объем перевозок составит 2-2,5 млн тонн (из доклада министра 

транспорта на заседании правительства РК, 12 декабря 2023 г). В 2023 году речным 

транспортом по Казахстану перевезено 1,6 млн тонн грузов, из них более 90%  

грузоперевозок приходится на Иртышский бассеин. 
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Рисунок 4 - Наращивание транзитного потенциала трансграничной реки Иртыш 

 

Результаты и обсуждения.  

Строительство железной дороги Бахты-Аягоз-Чугучак в целом позволит увеличить 

пропускную способность между Казахстаном и Китаем, оно также поможет разгрузить 

южные точки пропуска и привлечь дополнительные объемы транзита. Кроме того, это 

откроет новые рынки и возможности для инвестиций и товарооборота в этом регионе. 

В целях развития транзитного потенциала страны производится модернизация 

автодороги Талдыкорган-Семей-Усть-Каменогорск, которая является частью 

международного транзитного коридора, соединяющего среднеазиатские республики с 

Восточной Сибирью в Российской Федерации, а также связывающего южные регионы 

Казахстана с восточными. 

На данный момент реконструкция автомобильной дороги до Майкапшагая ведется 

для обеспечения выхода на территорию Китая, основные работы на северном направлении 

до Петропавловска и через города Павлодар и Семей по коридору Центр-Восток до 

Калбатау были завершены. 

Таким образом Казахстану, в условиях высокой конкуренции со стороны 

альтернативных маршрутов, требуется активизировать поиск новых, эффективных 

решений, которые позволят создать новые логистические продукты и конкурентные 

условия для переориентации транзитных грузопотоков на трансказахстанские маршруты.  

Необходимо формирование устойчивых позиций на рынке трансконтинентальных 

перевозок транзитных грузов, в том числе по направлению Китай-Россия-Китай, Китай- 

Центральная Азия путем создания эффективных транспортно - логистических центров и 

развития транспортных узлов. 

 

Заключение. 

Транспортно-логистические центры играют важную роль в организации перевозок 

внутри страны и при транзитных перевозках. Вот несколько основных причин, почему 

они важны. 
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Эффективное использование транспортных маршрутов: Транспортно-

логистические центры помогают оптимизировать маршруты перемещения грузов внутри 

страны и при транзитных перевозках. Благодаря концентрации грузов на одном месте, 

можно снизить количество «порожних пробегов»  и повысить эффективность подвижного 

состава и загрузку транспортных средств, что в конечном итоге приводит к сокращению 

затрат и улучшению экономических показателей. 

Централизация управления: Транспортно-логистические центры позволяют 

централизованно управлять процессами доставки грузов, что повышает оперативность и 

согласованность операций. Центры контролируют все этапы поставки грузов, начиная от 

приема и хранения, до непосредственно перевозки и доставки, что обеспечивает более 

эффективное планирование,  контроль и координацию перевозочного процесса. 

Повышение скорости, сохранности груза и надежности доставки: благодаря 

наличию транспортно-логистических центров можно значительно сократить время 

доставки грузов и повысить надежность. Центры позволяют снизить время простоя и 

ожидания на транспортных узлах, а также рационально распределить грузы между 

различными видами транспорта, включая железную дорогу, автомобильные маршруты, 

морские и воздушные пути сообщения. 

Развитие логистической инфраструктуры: Транспортно-логистические центры 

способствуют развитию логистической инфраструктуры в стране. Они требуют наличия 

современных складских помещений, терминалов, транспортных узлов и других объектов, 

что стимулирует развитие экономики и повышает конкурентоспособность страны на 

международном рынке. 

В целом, транспортно-логистические центры имеют ключевое значение для 

обеспечения эффективности, надежности и устойчивости грузоперевозок как внутри 

страны, так и при транзитных перевозках. Их развитие способствует улучшению 

транспортной инфраструктуры, экономическому росту и защите окружающей среды.   
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ҚАЗАҚСТАННЫҢ КӨЛІКТІК ӘЛЕУЕТІ ЖӘНЕ ЖАҢА ЛОГИСТИКАЛЫҚ 

ШЕШІМДЕР: БАЛАМАЛЫ МАРШРУТТАРДЫҢ ЖОҒАРЫ БӘСЕКЕЛЕСТІГІ 

ЖӘНЕ «БІР БЕЛДЕУ-БІР ЖОЛ»БАСТАМАСЫН ІСКЕ АСЫРУ ЖАҒДАЙЫНДА 

 

Аңдатпа. Қазақстанның Қытай, Ресей және ЕО елдерінің ірі сауда әріптестері 

арасында орналасуы елдің көлік-логистикалық жүйесін дамытудағы айқындаушы фактор 

болып табылады. Қазақстан аумағы арқылы Қытай – Еуропалық Одақ, Қытай – Ресей, 

Қытай – Орталық Азия бағыттарындағы транзиттік тасымалдардың өсуі осы бағыттардағы 

және кері бағытта транзиттің ұлғаюына негізделеді. Қазақстан аумағы арқылы транзиттік 

тасымалдарды дамыту, сондай-ақ көлік дәліздерін және олардың ел бойынша өтетін 

жекелеген жолдарын дамыту, кеңейту оған өңірлік логистикалық орталық және елдің 

әлеуметтік және экономикалық дамуының маңызды факторы болуға мүмкіндік береді. Бұл 

даму көлік инфрақұрылымымен (көлік дәліздері, терминалдар, көлік желісі) және 

өңіраралық және мемлекетаралық байланыстар шеңберінде әлеуметтік-экономикалық 

дамудың болашақ мүмкіндіктерімен байланысты. Көлік инфрақұрылымы және қатынас 

жолдарын ұйымдастыру арқылы өңірлер арасындағы байланысты қамтамасыз ету үшін 

көліктің барлық түрлерінің және тасымалдау үрдісіне қатысушылардың қызметін 

үйлестіретін көліктік-логистикалық тораптар мен орталықтар құру қажет. Бұл тораптар 

мен орталықтардың негізгі мақсаты - аймақ үшін ең аз шығынмен, жоғары жылдамдықпен 

және экономикалық пайдамен оңтайлы жүк ағындарын құру. 

 

Түйінді сөздер. Көлік, тасымалдау, логистика, торап, көлік дәліздері. 
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KAZAKHSTAN'S TRANSPORT POTENTIAL AND NEW LOGISTICS SOLUTIONS: 

IN CONDITIONS OF HIGH COMPETITION FOR ALTERNATIVE ROUTES AND 

THE IMPLEMENTATION OF THE «BELT АND ROAD» INITIATIVE 

 

Abstract. Kazakhstan's location between the largest trading partners China, Russia and 

the EU countries is a determining factor in the development of the country's transport and 

logistics system. The growth of transit traffic through the territory of Kazakhstan in the 

directions China – European Union, China – Russia, China – Central Asia is based on an 

increase in transit in these directions and back. The development of transit traffic through the 

territory of Kazakhstan, as well as the development and expansion of transport corridors and 

their individual routes passing through the country, allow it to become a regional logistics center 

and an important factor in the social and economic development of the country. This 
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development is connected with the transport infrastructure (transport corridors, terminals, 

transport network), and with the future prospect of socio-economic development within the 

framework of interregional and interstate relations. To ensure connectivity between regions 

through transport infrastructure and the organization of communication routes, it is necessary to 

create transport and logistics hubs and centers that will coordinate the activities of all modes of 

transport and participants in the transportation process. The main purpose of these hubs and 

centers is to create optimal cargo flows with minimal losses, high speed and economic benefits 

for the region. 

 

Keywords. Transport, transportation, logistics, hub, transport corridors. 
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