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ҚАЗАҚСТАН РЕСПУБЛИКАСЫНЫҢ КӨЛІК СЕКТОРЫНЫҢ ЭНЕРГИЯ 

ТИІМДІЛІГІН АРТТЫРУДЫҢ НЕГІЗГІ БАҒЫТТАРЫ 

 

Андатпа. Осы зерттеу авторлардың Қазақстан Республикасының көлік 

секторының энергия тиімділігін арттырудың негізгі бағыттарын анықтауға талпынысы 

болды. 

Қойылған мақсатты орындау үшін статистикалық көрсеткіштер арасындағы 

корреляциялық талдау әдістері Алматы қаласының ауа бассейнінің жай-күйін күнделікті 

бақылау үшін пайдаланылатын көрнекі және әдіс пайдаланылды. 

Өз сипаттамалары бойынша әртүрлі пилоттық қалаларда жүргізілген талдау 

негізінде Қазақстанның барлық қалаларының «тұрақты қалалық ұтқырлық жоспарларын» 

енгізу арқылы тұрақты төмен көміртекті дамуға көшу үшін жоғары әлеуеті бар деп 

болжауға болады. 

Энергияны үнемдейтін көлік мұнайға да, жалпы энергияға да сұранысты азайтудың 

үлкен әлеуетіне ие. Сарапшылардың бағалауы бойынша, озық технологиялар мен 

баламалы отындар (гибридті көлік құралдары, электр көліктері және Отын ұяшықтары) 

көліктің энергия сыйымдылығын 2050 жылға қарай оның бастапқы нұсқасымен 

салыстырғанда 20-дан 40% - ға дейін төмендетуі мүмкін. 

 

            Түйінді сөздер. Энергияны үнемдейтін көлік, қала, мониторинг, шығарындылар, 

ауа бассейні, отын. 

 

Кіріспе.   

Энергияны  үнемдейтін  көлік мұнайға да, барлық энергияға да сұранысты 

төмендету үшін үлкен әлеуетке  ие. Сарапшылардың  пікірінше, озық технологиялар мен 

баламалы отындар (гибридті автомобильдер, электромобильдер және жанармай 

жасушалары) автомобильдің энергия сыйымдылығын 2050 жылға қарай бастапқы 

нұсқасымен салыстырғанда 20-40% - ға төмендетуі мүмкін. Алайда, көлік қызметтері мен 

көлік құралдарына деген жалпы сұраныстың артуына байланысты энергияға деген жалпы 

сұраныс артып, ағымдағы көрсеткіштерден  асып кетуі мүмкін. Энергетикалық тиімділік  

көрсеткіштері: саясатты әзірлеудің негізі. 

Дамыған көлік желісі қоғамға беретін артықшылықтардан басқа, оның ілгерілеуі 

көлік құралдарының айналаға кері әсерімен бірге жүреді. Автопарк атмосфераға зиян 

келтіруші, сонымен қатар жоғары шу мен тербеліс көздерінің бірі болып табылады. 

Автокөлік құралдарын пайдаланудан болатын экологиялық залалдың өзі улы 

шығарындыларды тудырады, жыл сайын автокөлік құралдары атмосфераға 12 миллион 

тоннадан астам түрлі қатты заттарды шығарады: көміртегі тотығы, азот және күкірт 

оксидтері, көмірсутектер, күйе және т. б. 

Әртүрлі мемлекеттерде  автомобиль көлігі атмосфераның 70% - на жуық бөлігін 

ластайды. Жанар-жағармайдың ең негізгі тұтынушысы ретінде көлік құралдары 

атмосферадағы көмірқышқыл газының қоспасының жоғарылауына, яғни, әлемдік  

жылыну процесіне әсері зор. Атап айтқанда, көліктерден шығарылатын зиянды заттар 

жылына миллион тоннаны құрайды;  



ҚазККА Хабаршысы № 3 (126), 2023             ISSN 1609-1817 (Print)                          The Bulletin of KazATC 

Вестник КазАТК № 3 (126), 2023                     ISSN 2790-5802 (Online)           DOI 10.52167/1609-1817          

vestnik.alt.edu.kz 

 

181 

Әрбір жылда ауа кеңістігіне жанар – жағармайдан бөлінетін жүздеген миллион 

тонна зиянды заттар түседі; көлік құралдарының шуы негізгі факторлардың бірі болып 

табылады; қымбат егістік жерлердің көп бөлігі жол желісіне, әсіресе қалалық 

агломерацияларға жақын жерде бөлінген. Көлік құралдарының қозғалысының әсерінен 

қоршаған ортаға және тұрғындардың денсаулығына зиян келеді, жер мен су объектілері 

уланады, өсімдіктер мен жануарлар әлемі зардап шегеді. 

АҚШ-та 30 жылдан астам уақыт бойы Cafe (корпоративті отын үнемдеу) 

автомобильдердің отын шығынын бақылау жүйесін қолданады және тұтынушыға көлік 

құралын таңдау туралы хабарлаудың тиімді әдісі ретінде  автомобиль көлігінде отын 

шығынын таңбалауды қолданады [2]. 

 

Материалдар мен тәсілдер.  

Осы мақсатқа қол жеткізу үшін статистикалық  көрсеткіштер,  көрнекі  

индикаторлар мен Алматы қаласының әуе бассейнінің жай-күйін күнделікті бақылау үшін 

пайдаланылатын әдістер арасындағы өзара байланысты талдау әдістері пайдаланылды. 

Қазақстан дамыған ел ретінде төмен көміртекті көлікті дамыту бойынша нақты 

саясат әзірлемейді. Алайда, осы және басқа мәселелерді мемлекеттік  деңгейде шешу үшін 

кейбір саяси шаралар қабылдануда. Көлікте энергия үнемдеу және энергия үнемдеуді 

арттыру үшін қажетті құқықтық базаны қамтамасыз ету мақсатында 2012 жылғы 13 

қаңтарда «Энергия  үнемдеу  және  энергия үнемдеуді арттыру туралы» және  Қазақстан 

Республикасының энергия үнемдеу және энергия үнемдеуді арттыру саласындағы кейбір 

заңнамалық актілеріне өзгерістер мен толықтырулар енгізу туралы Қазақстан 

Республикасының заңдары қабылданды [2]. 

2013 жылы  Президенттің Жарлығымен Қазақстан Республикасының 2030 және 

2050 жылдарға, «Жасыл» экономикаға көшу тұжырымдамасы бекітілді, ол елдің төмен 

көміртекті даму, энергия сыйымдылығын арттыру және  парниктік  газдар  

шығарындыларын  азайту саласындағы стратегиялық мақсаттары мен міндеттерін 

айқындайды. Құжатта көлік Қазақстан экономикасының негізгі энергия қажетсінетін және 

экологиялық таза секторларының бірі болып табылатыны атап өтілген. 

Көлікте энергияны көп тұтынудың көптеген себептері бар: жылжымалы 

құрамдадың ескіруі  (80%), отын сапасының еуропалық стандарттарға сәйкес келмеуі, газ 

инфрақұрылымының дамымауына байланысты газ отынының жетіспеушілігі, қоғамдық 

көліктерді, электромобильдерді,  велосипедтер мен жаяу жүргіншілерді пайдалану үшін 

жетілмеген жол инфрақұрылымы және т. б. 

 

Нәтижелері.  

Ауаның ластануы – бұл қоршаған ортаға  зиян келтіретін   физикалық, химиялық 

заттардың ауаға ену процесі. Белгілі бір мағынада ластанған ауаны газдың (әсіресе 

оттегінің) жеке компоненттері бар ірі технологиялық қондырғылар ретінде қарастыруға 

болады, бұл жағдайда технологиялық объект автомобиль көлігі болып табылады. Тозаң 

мен зиянды қалдықтар жаңбырмен бірге топыраққа, жер үсті және жер асты суларына 

түседі, жер қабатына теріс әсер етеді, биосфераның көптеген элементтерінің цикліне 

енеді. Ауа ағындарының айналымы жергілікті климаттық жағдайларға және олар арқылы 

өтетін өзендерге, топырақ пен өсімдіктерге, жер бедерінің орналасу процесіне әсер етеді. 

Осылайша, биосфераның (атмосфераның) сыртқы қабатының массасы планетаның 

массасымен салыстырғанда үлкен және оның барлық табиғи процестердегі рөлі үлкен. 

Жердегі атмосфераның болуы жер бетінің жалпы жылу режимін анықтайды. 

Атмосфераның қазіргі газ құрамы табиғаттың ұзақ мерзімді тарихи дамуының салдары 

болып табылады және азоттан (78,09%), оттектен (20,95%), аргоннан (0,93%), 

көмірқышқыл газынан (0,03%), неоннан және басқа газдардан, сондай-ақ су буынан 
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тұратыны белгілі. Сонымен қатар, газдың құрамы табиғи және жасанды көздерден 

бөлінетін әртүрлі заттардан тұрады, мысалы, өсімдік, жанартау, ғарыш, топырақ және 

техногендік шаң; әлсіз күйдегі су тамшылары( тұман); теңіз тұзының молекулалары; 

орман өрттерінде пайда болатын газдар; өсімдік, жануар немесе микробтық тағам. 

Ауа бассейнінің ластануы қаланың қоршаған ортасына теріс әсер ететін негізгі 

фактор болып табылады. Дүниежүзілік денсаулық сақтау ұйымының (ДДҰ) мәліметтері 

бойынша, қазіргі уақытта адамның барлық ауруларының 40-50% - ы қоршаған ортаның 

өзгеруінен және ең алдымен атмосфералық дауылдан туындауы мүмкін. 

Қазіргі уақытта автомобиль көлігі атмосфераға зиянды заттардың шығарылуының 

негізгі көздерінің бірі болып табылады, сондықтан оның қоршаған ортаға және адам 

денсаулығына кері әсері айтарлықтай артады. 

Автопарктің айтарлықтай өсуі және халықаралық автомобиль тасымалдарының 

көлемі, көлік инфрақұрылымының баяу дамуы, Жол қозғалысын ұйымдастырудағы 

кемшіліктер, дроссель базасы алдындағы берешек, отандық автомобильдердің төмен 

экологиялық сипаттамалары, тұтынылатын отын сапасының қазіргі заманғы талаптарға 

сәйкес келмеуі көлік құралдарының ауа сапасына әсер ететін негізгі факторлар болып 

табылады. 

Елдегі экологиялық жағдайдың өзі және мәселені шешуде қиындықтардың 

болмауы автомобиль көлігін өндіру мен пайдалану саласындағы ескі нормативтік-

құқықтық, әкімшілік-шаруашылық шаралардың салдары болып табылады. 

Орташа алғанда 15000. бір шақырымға әр көлік 2 тонна жанармай мен шамамен 26-

30 тонна ауаны, оның ішінде 4,5 тонна оттегін жағады, бұл адамға қажет мөлшерден 50 

есе көп. 

Бұл ретте автомобиль атмосфераға (кг/жыл) 700 көміртегі тотығын, 40 азот 

тотығын, 230 жанбаған көмірсутектерді және 25 қатты заттарды шығарады. Сонымен 

қатар, Қорғасын қосылыстары көп мөлшерде сирень майын тұтыну арқылы түзіледі. 

Бақылаулар көрсеткендей, үлкен жолдарға жақын ғимараттарда (10 м - ге дейін) адамдар 

жолдан 50 м қашықтықта орналасқан үйлерге қарағанда 3-4 есе жиі қатерлі ісікке 

шалдығады. 

Ішкі жану қозғалтқыштарының (ӘК) улы шығарындылары-карбюратор мен 

жанармай багынан қайықтан және жанармай буларынан шығатын газдар мен 

пайдаланылған газдар. Улы газдардың көпшілігі атмосфераға шығарылатын мұзды 

газдардан келеді. Картерлік газдар мен жанармай булары жағдайында жалпы 

көмірсутектер шығарындыларының шамамен 45% атмосфераға түседі. Автокөлік төмен 

шығарындылардың көзі болып табылады, яғни бұқа қалдықтары адамның көз деңгейінде 

шығарылады, бұл олардың визуалды қабылдау жүйесіне тез енуіне ықпал етеді және 

осылайша олардың адам ағзасына зиянды әсерін күшейтеді. 

Лилия майларын, қорғасын қосылыстарын қолдану ауаның өте улы қорғасын 

қосылыстарымен ластануына әкеледі. Бензинге этил спиртімен қосылатын қорғасынның 

70% - ы атмосфераға газ тәрізді қосылыстар түрінде түседі, оның 30% - ы автомобиль 

құбырын кескеннен кейін жерге түседі, ал 40% - ы атмосферада қалады. Орташа алғанда, 

жүк көлігі жылына 2,5,3 кг қорғасын шығарды. Ауадағы қорғасынның концентрациясы 

бензиннің құрамындағы қорғасынға байланысты. Қорғасынның өте улы қосылыстарының 

атмосфераға енуі қорғасынсыз бензинді қорғасынсыз маймен алмастыруға әкеледі. 

Атмосфераға шығатын зиянды заттардың мөлшері автомобильдердің жалпы 

техникалық жағдайына, атап айтқанда ластанудың ең үлкен көзі болып табылатын 

қозғалтқышқа байланысты, сондықтан оның экологиялық өсуі тиімді. 

Автомобиль көлігі өнеркәсіптік көлікпен қатар атмосфераны ластаудың негізгі көзі. 

Мегаполистердегі ластаушы заттар шығарындыларының жалпы көлеміндегі көлік 

құралдарының үлесі 60-80% - ға жетуі мүмкін. Атмосфераға шығарылатын қалдықтардың 
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80% - дан астамы SO2 (күкірт оксиді), N2 (азот), органикалық қосылыстар, қатты заттар. 

Автокөліктер көптеген құнды карамель өнімдерін жағады, қоршаған ортаға, негізінен 

атмосфераға үлкен зиян келтіреді. Пайдаланылған газдарда I-компоненттері бар, соның 

ішінде күрделі борактар, канцерогендердің көп мөлшері және дөңгелектерді пайдалану 

жолдарды асфальтпен жабуды арттырады, бұл ауада тоқтатылған және бетінде ұсталатын 

шаңның мөлшерін арттырады. 

Сондай-ақ, автомобильдің пайдаланылған газдарындағы зиянды заттар 

шығарындыларының мөлшері көптеген факторларға байланысты: ауа-отын қоспасының 

қатынасы, қозғалыс режимі, жолдардың рельефі мен сапасы, көліктің техникалық 

жағдайы және т. б. 

Нарыққа түсетін жаңа көлік құралдарының отын тиімділігіне қойылатын 

талаптарды бақылау және қалыптастыру жолымен:     

- көлік құралдары паркінің оңтайлы құрамын қамтамасыз ету; 

- баламалы көлік түрлерін және тиісті инфрақұрылымды, әсіресе электр және газ 

көлік құралдары үшін дамыту; 

- жанар-жағар майлардың сапалы шығынын қамтамасыз ету; 

- қысқа мерзімде көлік құралдары паркін жаңартуға жәрдемдесу мақсатында 

автомобильдерді қайта пайдалануды ынталандыру жүйесін әзірлеу (мысалы, ескілерін 

кәдеге жарату және жаңа, экологиялық таза автомобильдерді сатып алу үшін сыйақы 

түрінде.; 

- көлік ағынын басқару жүйесін жетілдіру («smarttrafficcontrol System»)[2]; 

- көлікті басқару (көліктің барлық түрлерін тиімді пайдалануға мүмкіндік беретін, 

жолаушыларға қызмет көрсетудің сапасы мен ыңғайлылығын арттыратын көлік 

инфрақұрылымы) [2]. 

Елдің барлық пайдаланылатын ресурстары үшін мемлекеттің ресурстарын  есепке  

алудың  автоматты жүйесін жасау. Алматы қаласында «арнаулы»  қозғалыс аймақтарын 

енгізу [3]. 

Қоршаған ортаны ластаушылар республикадағы шығарындылар туралы 

заңнаманың еуропалық заңнамамен салыстырғанда артық екенін мойындауы  керек.  

Қазақстанда  қалдықтардың көп бөлігі қала аудандарында орналасқан. Сонымен қатар, 

кала аймағында көлік шығарындыларының  үлесі  басқа секторларға қарағанда едәуір 

жоғары. 2013 жылы  қабылданған  Қазақстан Республикасының  «Жасыл» экономикаға 

көшу тұжырымдамасын іске асыру жөніндегі жұмыс жоспары көлік секторында қойылған 

міндеттерді шешу бойынша ашық іс-шаралар мен пилоттық жобаларды қамтиды[4]. 

2013 жылдан бастап республикада ЖІӨ (бұдан әрі-ЖІӨ) энергия сыйымдылығын 

2008 жылғы деңгейден кемінде 40% - ға төмендетуге бағытталған  «Энергия  үнемдеу 

2020»  мемлекеттік бағдарламасы шеңберінде энергия үнемдеу саясатын іске асырудың 

практикалық кезеңі басталды [4]. Мәліметтерге сәйкес, автомобильдерде жанар-жағар 

майларды пайдалану елдің энергия ресурстарының шамамен 20% жұмсалады. 

Экономиканың энергия сыйымдылығын төмендету үшін энергия тұтынудың  3000-

нан  астам  өтпелі  стандарттары  әзірленуде, ғимараттарды, көлік пен электр 

қозғалтқыштарын энергия үнемдеу талабы бекітіледі, энергия үнемдеудің 200-ден астам 

өтпелі техникалық стандарттары қабылданады. Міндеті-2020 жылға қарай автомобиль, 

теміржол және әуе көлігіндегі отын шығынын 30% - ға төмендету; республиканың 

автопаркін 50% - ға дейін ұлғайту [4,5]. 

Алматы  қалалық  көлігінің  орнықты  даму мақсаттары:  

- ағымдағы даму үрдістерімен салыстырғанда атмосфераға парниктік газдар 

шығарындыларын  32% - ға төмендету;  

- тұрақты көлік түрлері (қоғамдық көлік, жаяу және велосипедпен жүру) 

нарығының үлесін қазіргі 42% - дан 55% - ға дейін ұлғайту;  
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- жолдарда-көлік оқиғаларының 35% - ы (бұдан әрі-жол-көлік оқиғалары);  

- қала орталығындағы кептелісті азайту, көлікті жоспарлаудың толық 

интеграциясы.  

Атмосфераның ластануымен күресудің екі негізгі аспектісі бар: 

- Заңға сәйкес заңдар мен шешімдерді дайындау және қабылдау; 

- технология – жаңа  қозғалтқыштарды әзірлеу, жаңа отынды пайдалану 

(қолданыстағы қозғалтқыштардың дизайны мен жұмысын жақсартумен қатар), 

қозғалтқыштарды техникалық күйде ұстау, ластаушы газдардағы зиянды компоненттерді 

залалсыздандыру (жұмыс мысалдары келтірілген) [6,7,8]. 
 

 
 

1 сурет - Алматы қаласында қозғалтқыштың қуаты бойынша (мың өлшем бірлігі)  көлік 

құралдарының динамикасы және таралуы 

 

Қазіргі  уақытта көлік құралдарының экологиялық қауіпсіздігін арттыру 

мақсатында оларда электроника мен микропроцессорларды (пайдаланылған газдарды 

автоматты басқарудың және оларды залалсыздандырудың электрондық жүйесі (EGR), 

цилиндр бөлшектерін селективті жабу жүйесі, стоп-старт жүйесі) қолдануға үлкен мән 

беріледі. Сонымен  қатар, автомобильдер бөлшектерді ұстау сүзгілерімен (Е2866 DIN 

қозғалтқыштарындағы  man тефлонмен  қапталған керамикалық сүзгілер күйе мен 

бөлшектердің  85% ұстайды),  бейтараптандыру сүзгілерімен және т. б.. 

Тұрғын  үй-жайлардың түтін газдарымен ластануын жоспарлау және көлік  

ағындарының  зиянды  әсерінен  қорғау (дыбыс  қалталарын жасау, жол бойындағы 

аумақты абаттандыру, шу сіңіретін үйлер салу) әдістерімен азайту бойынша жұмыстар 

жүргізілуде. 

Ресейде және Украинада көптеген шетелдік компаниялар баламалы көздерден,  

атап  айтқанда биологиялық өнімдерден отынды пайдалану үшін жұмыс істейді. 

Мақсаттардың бірі-қоршаған ортаны қорғау. Әр түрлі елдер зиянсыз  шикізаттар  

негізінде  дайындалған «жанар-жағар майларды» автокөлік қозғалтқыштарына  тиімді 

пайдалану жағдайында, мысалы [9]: 

- АҚШ-та биоэтанол (қызылшаны, қант қамысын немесе крахмалды гидролиздеу 

арқылы қантты тікелей ашыту арқылы алынған этил спирті астыққа, картопқа, кәдімгі 

отынға 5% мөлшерінде қосылады);  

- этанол (қалдықтар мен қалдықтардан);  

- соя май отыны  (құрамындағы  көмірқышқыл  газының  мөлшері 75% - дан аз); 

- Францияда- биоэтанол (отынның 5%); «РЕНО» компанияның рапс майы  

негізіндегі отыны 100 км  жол жүргенде 4 литр ғана тұтынады; 
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- Германия («Эльсбет»-  компаниясы) рапс, күнбағыс, зәйтүн, жүгері және дизель 

отынына арналған отын дайындап, пайдалануда; 

- Бразилия-биоэтанол (отынға 22%); 

- Австралия- сүт өнімдерін  метанға, содан кейін бензинге айналадыруда; 

- Куба – «кокос сүтінен» жасалған отын ; 

- Исландиялық жүк көлігінің отыны балық майларынан  және т. б.; 

- Украинада биогазды пайдалану бойынша зерттеулер жүргізілуде [9]. 
 

 
 

2 сурет - Алматы қаласында көліктердің пайдаланытылатын жанар-жағар май түрлері 

бойынша жіктелуі  (мың тонна) 

 

Талдау.  

Әртүрлі  жүргізілген зерттеулердің  тиімділік  тұрғысынан жүргізілген  талдауға  

сүйене  отырып,  Қазақстанның  барлық  қалаларының тұрақты даму жоспарларын іске 

асыру есебінен төмен көміртекті орнықты дамуға көшу үшін жоғары әлеуеті бар деп 

болжауға болады. БҰҰ-ның «Алматы қаласының орнықты көлігі» және «Төмен көміртекті 

даму үшін орнықты қалалар» жобалары Қазақстан Республикасының озық әлемдік 

тәжірибеге және  стратегиялық даму құжаттарына сәйкес келетін Қазақстан қалаларының 

дамуы мен орнықты дамуының қазіргі деңгейіне көшуінің жылжымалы бетбұрыс кезеңі 

болып табылады. 

Зерттеу нәтижелері келесі негізгі тұжырымдарға қол жеткізуге мүмкіндік береді: 

- жыл сайын автомобильдер саны артып келеді, сондықтан бүкіл әлемде 

автомобиль көлігінен болатын апат бар; 

- карбюратор мен дизель отынымен жұмыс істейтін автомобильдерге арналған 

қолданыстағы ГОСТ мінсіз емес, олар ескірген, сондықтан практикалық бағытты 

өзгертеді; 

- автомобильдердің уыттылығын төмендету әдістері мен құралдарын талдау 

жоғары жылдамдықты және жүктелген қозғалтқыштардың оңтайлы жұмыс режимін 

таңдау, сондай-ақ отын сапасын арттыру, катализаторлар мен баламалы отындарды 

пайдалану негізгі уытты компоненттердегі дәстүрлі автомобиль қозғалтқыштарының 

уыттылығын ластанудың алдын алатын маңызды деңгейге дейін төмендетуге мүмкіндік 

беретінін көрсетті; 

- автокөліктің пайдаланылған газының уыттылығына және автомобильдердің  

орташа  жылдамдығына  әсер ететін факторларды зерттеу; 
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- қолда бар  қоқыстың  қарқындылық  үлгілерін  талдағаннан кейін олар ұсынылған 

автобустар үшін уыттылықтың математикалық үлгілерін әзірлейді, уыттылықтың 

ұсақталу сипаттамаларын анықтайды және белгілі бір жағдайларда зиянды заттардың ең 

аз шығарындылары бар автобустың оңтайлы жылдамдығын анықтайды-Mercedes - Benz-

60 км/сағ, Toyota - 40 км/сағ; 

- тиімді үнемдеу-газ шығыны мұнай шығынының 10 пайызынан астамын  құрайды,  

бұл  жанармай  шығындарын  үнемдеуге мүмкіндік береді. Сұйытылған табиғи газды 

орнатқаннан кейін үнемдеу жылына 70 пайызды құрайды, өйткені арзан отын 

қолданылады; 

- цилиндр бөліктері мен айналмалы топқа жүктемені азайту арқылы жұмыс 

уақытының ұлғаюы және қозғалтқыш ресурсының айтарлықтай артуы. 
 

Қорытынды. 

Энергияны үнемдейтін көлік мұнайға да, барлық энергияға да сұранысты 

төмендету үшін үлкен әлеуетке ие. Сарапшылардың пікірінше, озық технологиялар мен 

баламалы отындар (гибридті автомобильдер, электромобильдер және жанармай 

жасушалары) автомобильдің энергия сыйымдылығын 2050 жылға қарай бастапқы 

нұсқасымен салыстырғанда 2040% - ға төмендетуі мүмкін. 

Тұтынушылардың хабардарлығын арттыруға бағытталған білімді ақпараттық 

саясат үнемді шешімдерге көзқарасты жақсарта алады. Автокөліктің жанармай шығынын 

азайтудың кеңінен қолданылатын әдісі болып табылатын технологияны жетілдіру қажет. 
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Abstract. This study was an attempt by the authors to identify the main directions of 

improving the energy efficiency of the transport sector of the Republic of Kazakhstan. 

To achieve this goal, the methods of correlation analysis between visual statistical 

indicators and the method used for daily monitoring of the state of the Almaty air basin were 

used. 

Based on the analysis conducted in pilot cities with different characteristics, it can be 

assumed that all cities in Kazakhstan have a high potential for transition to sustainable low-

carbon development through the introduction of «Sustainable Urban Mobility Plans». 

Energy-efficient transport has a huge potential to reduce demand for both oil and energy 

in general. According to experts, advanced technologies and alternative fuels (hybrid vehicles, 

electric vehicles and fuel cells) can reduce the energy intensity of transport by 20 to 40% by 

2050 compared to its original version. 
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ОСНОВНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ ПОВЫШЕНИЯ ЭНЕРГОЭФФЕКТИВНОСТИ 

ТРАНСПОРТНОГО СЕКТОРА РЕСПУБЛИКИ КАЗАХСТАН 

 

Аннотация.  Настоящее исследование явилось попыткой авторов выявить 

основные направления повышения энергоэффективности транспортного сектора 

Республики Казахстан. 

Для выполнения поставленной цели использованы методы корреляционного 

анализа между статистическими показателями визуальный и метод используемые для 

ежедневного наблюдения за состоянием воздушного бассейна г. Алматы. 

Основываясь на проведенном анализе в пилотных городах, разных по своим 

характеристикам, можно предположить, что все города Казахстана обладают высоким 

потенциалом для перехода к устойчивому низко углеродному развитию через внедрение 

«Планов устойчивой городской мобильности». 

Энергоэффективный транспорт обладает огромным потенциалом сокращения 

спроса как на нефть, так и на энергию в целом. По оценкам экспертов, передовые 

технологии и альтернативные виды топлива (гибридные транспортные средства, 

электрические транспортные средства и на топливных элементах) могут уменьшить 

энергоемкость транспорта на величину от 20 до 40 % к 2050 году по сравнению с его 

исходным вариантом. 

  

Ключевые слова. Энергоэффективный транспорт, город, мониторинг, выбросы, 

воздушный бассейн, топлива.  
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